
SUBARU ImprezaImpreza WRXWRX STI spec C type RA-R

２００７年１２月１５日２００７年１２月１５日

今日は午前中今日は午前中 Car care officeCar care office 渋谷にTELし渋谷にTELし

て、て、PROVA forgePROVA forge 製強化アクチュエーター製強化アクチュエーター

を注文した。２２日に換装予定である。こを注文した。２２日に換装予定である。こ

れでブーストアップに向けての環境が着々れでブーストアップに向けての環境が着々

と整ってきた。まずは、純正と整ってきた。まずは、純正 ECUECU のノーのノー

マルデータのままで、しばらく様子を見たマルデータのままで、しばらく様子を見た

上で、既に購入済みの上で、既に購入済みの Prodrive USAProdrive USA
PIERBURGPIERBURG 製製

3 port boost solenoid3 port boost solenoid
を純正パーツと交換するつもりだ。当然ノーマルのを純正パーツと交換するつもりだ。当然ノーマルの ECUECU
データのままでは、オーバーブーストが予想されるので、データのままでは、オーバーブーストが予想されるので、

あらかじめ作成しておいた、オーバーブーストを想定しあらかじめ作成しておいた、オーバーブーストを想定し

た上で若干のブーストアップをねらった設定の、オリジた上で若干のブーストアップをねらった設定の、オリジ

ナルのデータ４を書込み、後は試走を繰り返しながら徐ナルのデータ４を書込み、後は試走を繰り返しながら徐

除に除に ECUECU をセットアップしていく予定である。をセットアップしていく予定である。

それにしても１年経つのは速いもので、もう師走だ。それにしても１年経つのは速いもので、もう師走だ。

愛車ＲＡ－愛車ＲＡ－ＲＲを購入してからのこの１年間を振り返るを購入してからのこの１年間を振り返る

と、ＲＡ－と、ＲＡ－ＲＲのチューンアップに明け暮れた感がある。のチューンアップに明け暮れた感がある。

既に私の頭の既に私の頭の

中は、来年の愛中は、来年の愛

車のチューニン車のチューニン

グアップ・プラグアップ・プラ

ンで一杯であンで一杯であ

る。る。

左は以前のア左は以前のア

ルバムで紹介済ルバムで紹介済

みのみの PROVAPROVA 製製

オイルセパレーオイルセパレー

ターである。ターである。

右は右は PROVAPROVA
ENGINEERINGENGINEERING
のＨＰで見つけのＨＰで見つけ

たヴォルテクスたヴォルテクス



・ウォーター・タンクというパーツ。クーラン・ウォーター・タンクというパーツ。クーラン

トを渦流状に回転させ、冷却水と空気を積極的トを渦流状に回転させ、冷却水と空気を積極的

に分離することで熱容量・冷却効率の損失を最に分離することで熱容量・冷却効率の損失を最

小限に抑えるというもので、純正リザーブタン小限に抑えるというもので、純正リザーブタン

クと交換するだけという取付容易なパーツ。クと交換するだけという取付容易なパーツ。

左のリアウイング(左のリアウイング( PROVEDPROVED)も)も PROVAPROVA
ENGINEERINGENGINEERING 製で、どうやら、私の愛車製で、どうやら、私の愛車

Impreza WRX STI spec C typeImpreza WRX STI spec C type ＲＡ－ＲＡ－ＲＲに、に、

ターゲットを絞った製品のようで、カーボンフターゲットを絞った製品のようで、カーボンフ

ァイバーの材質といい、そのフォルムといい、ァイバーの材質といい、そのフォルムといい、

なかなか魅力的なウィングである。純正オプシなかなか魅力的なウィングである。純正オプシ

ョンのウィングより絶対このほうが我が愛車にョンのウィングより絶対このほうが我が愛車に

お似合いだと思う。当に私の愛車のために創造お似合いだと思う。当に私の愛車のために創造

されたようなものだ。ウィングの装着には、エされたようなものだ。ウィングの装着には、エ

クステリアパーツの中でも、特にセンスが問わクステリアパーツの中でも、特にセンスが問わ

れる部分だけに、当初から随分慎重に物色してれる部分だけに、当初から随分慎重に物色して

きたが、ひとまずこれでほぼ決まりだろう。こきたが、ひとまずこれでほぼ決まりだろう。こ

のウィングならば、私の要求を完全に満たしてのウィングならば、私の要求を完全に満たして

いるし、納得して購入装着できるパーツだ。いるし、納得して購入装着できるパーツだ。

尚、上記２点の商品はいずれも受注生産。尚、上記２点の商品はいずれも受注生産。

５段階調整アジャスター付５段階調整アジャスター付



SUBARU ImprezaImpreza WRXWRX STI spec C type RA-R
２００８年２月９日２００８年２月９日
本日は、１月２３日に注文本日は、１月２３日に注文

したした PROVAPROVA の受注製作品の受注製作品

のの eifel vortex water tankeifel vortex water tank
ヴォルテックス・ウォーターヴォルテックス・ウォーター

タンク (タンク (11130AR001011130AR0010)が届)が届

いた。このパーツは純正のラいた。このパーツは純正のラ

ジエターサブタンクに替えてジエターサブタンクに替えて

エンジン冷却水中に発生するエンジン冷却水中に発生する

エアを集めて分離する機能をエアを集めて分離する機能を

持つため、キャビテーション持つため、キャビテーション

による水温上昇を抑え、オーによる水温上昇を抑え、オー

バーヒートのリスクを大幅にバーヒートのリスクを大幅に

軽減することが可能。また純軽減することが可能。また純

正タンク正タンク 860g860g に対してに対して 370g370g
と、重量は純正の半分以下でと、重量は純正の半分以下で

軽量にできている。容積は逆軽量にできている。容積は逆

にに 100100 ㏄～㏄～ 150150 ㏄ Upしてい㏄ Upしてい

るが、総重量は純正タンクにるが、総重量は純正タンクに

比べてやはり相当軽い。比べてやはり相当軽い。

タンクのトップ位置は、パタンクのトップ位置は、パ

ーツの性格上、縦長となってーツの性格上、縦長となって

純正より純正より 2525 ㎜程高くなるが㎜程高くなるが

純正位置からエンジンフード純正位置からエンジンフード

までまで 3030 ㎜以上クリアランスがあるため、干渉す㎜以上クリアランスがあるため、干渉す

る心配はない。当初は本体の下にあるインジェる心配はない。当初は本体の下にあるインジェ

クターカバー(スチール製)がホースクランプとクターカバー(スチール製)がホースクランプと

干渉するのを避けるため、カバーを加工する予干渉するのを避けるため、カバーを加工する予

定になっていたが、取り付け位置を定になっていたが、取り付け位置を 33 ㎜嵩上げ㎜嵩上げ

して装着できるように、スペーサーを制作してして装着できるように、スペーサーを制作して

いいただいたことで無加工で済んだ。それから先週末にただいたことで無加工で済んだ。それから先週末に

注文しておいた補充用の注文しておいた補充用の ZERO/SPORTSZERO/SPORTS 製製 LLCLLC4㍑4㍑

を、大和石油の仙ちゃん(甥の豊川仙吉さん)に確認しを、大和石油の仙ちゃん(甥の豊川仙吉さん)に確認し

たところ、既に入荷しているということだったので、たところ、既に入荷しているということだったので、

さっそく明日作業を実施することに決めた。しかし、さっそく明日作業を実施することに決めた。しかし、

冷却水を3㍑程抜き取る作業があるので冷却水を3㍑程抜き取る作業があるので、、車をリフトア車をリフトア

ップする必要が出てきた。自宅での作業はムリがあるップする必要が出てきた。自宅での作業はムリがある

と判断し、急遽、仙ちゃんに無理をお願いして、大和と判断し、急遽、仙ちゃんに無理をお願いして、大和

石油のガレージでリフトをお借りすることに…。石油のガレージでリフトをお借りすることに…。

仙ちゃん！心よく引き受けてくれてありがとう！仙ちゃん！心よく引き受けてくれてありがとう！

雪で到着がかなり遅れた。雪で到着がかなり遅れた。

クロネコさんご苦労様でした。クロネコさんご苦労様でした。

本体説明書とは別に作業の具体的な手順本体説明書とは別に作業の具体的な手順

を写真入りで記した丁寧な説明書が添えてを写真入りで記した丁寧な説明書が添えて

あった。あった。

厚さ3㎜のスペーサー厚さ3㎜のスペーサー

裏側

このようにこのようにスペーサーをあてがうスペーサーをあてがう

底の部分を底の部分を

見ても、相当見ても、相当

手の込んだ造手の込んだ造

りであることりであること

が解る。が解る。

上から見上から見るとると

なかなかなかなか ユニユニ

ークな形ークな形をしてをして

いる。いる。

この角度からも楽しいこの角度からも楽しい

eifel vortex water tankeifel vortex water tank

純正タンクとは全く違うフォルム純正タンクとは全く違うフォルム



SUBARU ImprezaImpreza WRXWRX STI spec C type RA-R

２００８年２月１０日２００８年２月１０日 今日は午前中は仕事で朝から津へ出かけた。午後からの約束だっ今日は午前中は仕事で朝から津へ出かけた。午後からの約束だっ

たので、帰宅してから準備をして大和石油へ着いたのが午後３時ごろ。随分遅くなってしまったので、帰宅してから準備をして大和石油へ着いたのが午後３時ごろ。随分遅くなってしまっ

た。さらに作業の終了もＧＳの終業時刻をた。さらに作業の終了もＧＳの終業時刻を 2020 分も超過させてしまって、仙ちゃんゴメン！分も超過させてしまって、仙ちゃんゴメン！

3030 分程掛けて冷却水温を下げた後、分程掛けて冷却水温を下げた後、LLCLLC 抜き取りのためにリフトを上げてもらった。さっそ抜き取りのためにリフトを上げてもらった。さっそ

くフロントアンダーカバーを外し、ラジエターの冷却水ドレンコックを探すと、なんとサブフくフロントアンダーカバーを外し、ラジエターの冷却水ドレンコックを探すと、なんとサブフ

レームが邪魔して手が十分に入らない。狭いので仙ちゃんと交代しながら、ドレンコックを開レームが邪魔して手が十分に入らない。狭いので仙ちゃんと交代しながら、ドレンコックを開

けようと左に回すのだが狭くて手に力が入らない。作業が遅々として進まないので、とうとうけようと左に回すのだが狭くて手に力が入らない。作業が遅々として進まないので、とうとう

サブフレームのボルトを全て緩めてやった。これで少しスペースが確保できたので、今度は手サブフレームのボルトを全て緩めてやった。これで少しスペースが確保できたので、今度は手

に力も入って徐々にコックも回り出した。やがて冷却水が流れ出したが、やはりサブフレームに力も入って徐々にコックも回り出した。やがて冷却水が流れ出したが、やはりサブフレーム

が邪魔で排出する冷却水を受け止める方法がない。とりあえず仕方がないので直接ではないがが邪魔で排出する冷却水を受け止める方法がない。とりあえず仕方がないので直接ではないが

用意していた漏斗とポリタンクで垂れてくる冷却水を受け止めることにした。ただこの方法は用意していた漏斗とポリタンクで垂れてくる冷却水を受け止めることにした。ただこの方法は

気休めにしかならず、半分以上外にこぼれてしまった。また、約気休めにしかならず、半分以上外にこぼれてしまった。また、約 33 ㍑を抜き取ることになって㍑を抜き取ることになって

いたが、こぼれた分がどのくらいかわからないので、何㍑抜き取ったのか正確に計ることが出来ず、勘に頼るしか無かった。いたが、こぼれた分がどのくらいかわからないので、何㍑抜き取ったのか正確に計ることが出来ず、勘に頼るしか無かった。

大体の見当を付けて冷却水を抜き取り、ドレンコックを締めた。次にリフトを下ろしてもらい、純正タンクの配管と本体を外した。大体の見当を付けて冷却水を抜き取り、ドレンコックを締めた。次にリフトを下ろしてもらい、純正タンクの配管と本体を外した。

ここで以前インタークーラー取付の際に大いに苦労したので、その後ＰＢ製ホースピックを購入しておいたのは正解だった。固着したホースの抜き取りが簡単だった。冷却水は丁度良いここで以前インタークーラー取付の際に大いに苦労したので、その後ＰＢ製ホースピックを購入しておいたのは正解だった。固着したホースの抜き取りが簡単だった。冷却水は丁度良い

減り具合で、ホース抜き取りの際も１滴もこぼれなかった。そしていよいよ減り具合で、ホース抜き取りの際も１滴もこぼれなかった。そしていよいよ vortex water tankvortex water tank の取り付けだ。試しにスペーサー無しで取り付け状態をチェックしてみると、やはり下側のホの取り付けだ。試しにスペーサー無しで取り付け状態をチェックしてみると、やはり下側のホ

ースクランプがインジェクターカバーに当たってしまうようだ。ースクランプがインジェクターカバーに当たってしまうようだ。PROVA ENGINEERINGPROVA ENGINEERING の指示通りの指示通り 33 ㎜厚のアルミスペーサーを噛まして、純正ボルトで締め付けると終了だ。ところが取㎜厚のアルミスペーサーを噛まして、純正ボルトで締め付けると終了だ。ところが取

り付けてから、あるミスに気が付いた。それは上部の並行にならんだ２本のホースの上を、なんとアクセルリンケージのワイヤーが乗っかって、持ち上がってしまっているではないか。り付けてから、あるミスに気が付いた。それは上部の並行にならんだ２本のホースの上を、なんとアクセルリンケージのワイヤーが乗っかって、持ち上がってしまっているではないか。

これではまずいので結局ホース２本を抜いて、ワイヤーの下側を通るように着け直した。何故こうなったか考えると、なるほど純正タンクとこれではまずいので結局ホース２本を抜いて、ワイヤーの下側を通るように着け直した。何故こうなったか考えると、なるほど純正タンクと vortex water tankvortex water tank では高さがでは高さが 2525 ㎜も後者の方㎜も後者の方

が高いのだから、ホースとワイヤーの高さが逆になってしまうのは当然だった。後は用意してあったが高いのだから、ホースとワイヤーの高さが逆になってしまうのは当然だった。後は用意してあった LLCLLC を補充(約を補充(約 33 ㍑)し、再びリフトアップして、アンダーカバーを装着し、完了した。㍑)し、再びリフトアップして、アンダーカバーを装着し、完了した。

純正ウォータータンク純正ウォータータンク

どうしてこんな形に？どうしてこんな形に？

仙ちゃんデス

この交差の上下が純正と逆この交差の上下が純正と逆

vortex water tankvortex water tank

この通りノーマルの面影は…この通りノーマルの面影は…

ちょっとレーシーな雰囲気が漂うちょっとレーシーな雰囲気が漂う

本当に機能的なカタチをしている本当に機能的なカタチをしている

配管の様子がよく見える配管の様子がよく見える 存在感アリ！存在感アリ！果たしてその効果は…果たしてその効果は…

補充用の補充用の LLCLLC
は、当然ながらは、当然ながら

ZERO/SPORTSZERO/SPORTS
CCoooo l LLCl LLC をを

使用する。使用する。

複雑な造形複雑な造形

意味がない？意味がない？


